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A: impianto tradizionale

B: impianto con ABS




IMPIANTO CON ABS: schema simbologico equivalente
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GRUPPO DI ALIMENTAZIONE: sezione
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GRUPPO DI ALIMENTAZIONE: schema simbologico equivalente
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SERVOFRENO: sezione del componente in posizione di saturazione
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POMPA DOPPIA: sezione del componente in posizione di lavoro
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SERVOFRENO: posizioni del distributore

posizione di riposo
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POMPA DOPPIA:

ingrandimento degli organi di tenuta
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ABS 2S BOSCH: sezione
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ABS 2S BOSCH: sezione
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ABS 2S BOSCH: schema semplificato
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ABS 2S BOSCH: ingrandimento della valvola a solenoide
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ABS 2S5 BOSCH:
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del cassetto
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ABS 2S BOSCH: schema simbologico equivalente delle parti simulate

Pompa doppia
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ABS 2S BOSCH: circuito di simulazione
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POMPA DOPPIA E ATTUATORI DI FRENATURA: circuito di simulazione
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SERVOFRENO: circuito di simulazione

pressione
atmosferica




SERVOFRENO: confronto tra gli spostamenti di asta e pistone
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SERVOFRENO: forza in uscita
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Caratteristica di rigidezza della pompa doppia
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Forza trasmessa ad una pastiglia di una ruota posteriore

Forza in
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POMPA DOPPIA: pressione nelle due camere a volume variabile
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ABS 2S BOSCH: spostamento di camicia e otturatori
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ABS 2S BOSCH: portata attraverso gli otturatori di alimentazione
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ABS 2S BOSCH: .
. pressione di frenatura sulla ruota controllat
a

B0 b _-
= e | SRR
3 | i e _
39 100 F----=--=-=- a0 i i i
<2 T e L | |
5% “ “ ﬁ e I _
0 n “ “ “ |
1 1 1 1
: 10 | | “ |
20 | )
30 40
&0
I
I 1 .
80 ----mmmooe- | “ _
| ST T T ." |||||||||| _ | |
I 1 L T T I I
I 1 Il e I
1 I I I I -
—_ | 1 H 1 1
= I I 1 I I
FS | i | |
oo G0 F----------- J_||| L I _
0 g i s Mk R i i |
g o i S I I
S © A I I m———m—— I
=] 7 Fol 1 1 1 |
8 g | i | i |
38 | i | i |
Mb 40 +------- o I I I I
5 e H 1 | “
m.m _ “ “ N “ |||||||||||| “
™ _ i | i |
= 3> I I I I
<] 1 1 1 |
c £
R R “ i | i
S S oo dom e L “ |
7 I i bebmmmmmm - e I
Qo9 1 ! ! ! i 1
aa | | | | |
! | i | | |
U m i | i |
! | I |
_u 10 ! | _ |
20 I ;
w_u_ 40
En

Tempo [s]

#10

=10




GRAFICI DI CONFRONTO
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Abb, 5.4: Bremsadruckverlauf am linken Vorderrad bei einer geregelten Bremsung aus
ca. 100kmfh auf griffiger, schwach unebener Fahrbahn; Vergleich zwischen
Messung und Simulation.




POMPA DOPPIA: pressione nella camera di un attuatore anteriore
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SERVOFRENO: confronto tra gli spostamenti delle parti mobili
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FORZE TRASMESSE Al DISCHI: valori massimi
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AMESIm

Adaptive Modelling Environment

for Simulation

SKETCH:

disposizione delle icone sul piano di lavoro

SUBMODELS:

assegnazione a ciascuna icona del sottomodello piu adatto

PARAMETERS:

assegnazione ai sottomodelli dei parametri ricavati

SIMULATION:

integrazione delle equazioni differenziali ordinarie




